Carga liguida

Tanques que incorporaram a tolerancia poderao
obter Autorizacdo Especifica para circular

Por Neuto Gongalves dos Reis*

O veiculo ou combinacéo de veiculos utilizadosransporte de cargas liquidas e gasosas,
licenciados de‘lde janeiro de 2000 até 31 de dezembro de 2007apesentem excesso
de até 5% (cinco por cento) nos limites de pestoliatal (PBT) ou peso bruto total
combinado (PBTC) fixados pelas Resolu¢des CONTRAR10/06 €11/06, poderdo

obter junto aos érgaos rodoviarios de transito Azagao Especifica (AE) anual para
continuar utilizando este excesso.

E o que determina a Resolugdo CONTRANB41, de 25 de fevereiro de 2010, publicada
pelo DOU de 1de margo de 2010.

A AE inicial deve ser solicitada at& de agosto de 2010. Ao solicitar a autorizag&o, o
proprietario devera apresentar certificado emitidlo INMETRO atestando a capacidade
volumétrica do tanque. Se o veiculo circula em vaopertencentes a mais de uma
jurisdicéo, tera de ser solicitada a AE em cada dehes.

Se a combinacéo tiver mais de 57 t de PBTC, a géteda AE ndo desobriga o
proprietario de portar também a AET — Autorizac&pdeial de Transito exigida pela
Resolugéo 211/06.

Quando se tratar de reboques e semirreboques,inoh&ontrator podera ter data de
licenciamento inicial posterior, ou seja, poderans®o.

O DENATRAN regulamentara até de abril de 2010, por meio de Portaria, 0s cagri
para comprovacao da incorporacdo da tolerancian@@® comprovar que incorporou nao
tera direito a AE.

Incorporacéo foi legal

A principal justificativa da medida é que as in@ygg0es da tolerancia realizadas entre
2000 e 2007 tinham base legal, pois a Resoluc&00d do CONTRAN estendeu a
tolerancia de 5% a Nota Fiscal. Esta toleranciihao deixou de existir a partir de final
de 2007, apos a edicdo da Resolucéo 258/07.

Baseada neste argumento a ABTLP- Associacdo Brasde Transporte e Logistica de
Produtos Perigosos encaminhou varios oficios ao TFONN solicitando a criacdo de
Autorizagdo Especifica e Definitiva, até o sucatam, para os veiculos e combinacéo de
veiculos que transportam cargas liquidas e liguaesfeujo Peso Bruto Total (PBT) ou Peso



Bruto Total Combinado (PBTC) exceda em até 5% m#tds legais estabelecidos pelas
Resolugdes CONTRAN°H210/06 e 211/06.

Os antecedentes da questdo remontam ao ano decR@®@lo a Resolugdo CONTRAN n
114/2000 estendeu a tolerancia de 5%, antes aegtit paragrafo®2o artigo 99 do CTB
a afericdo por balanca, a verificacdo de peso o de documento fiscal.

Como néo existe erro na verificacdo por meio deud@nto fiscal, transportadores e

fabricantes de tanques passaram a incorporar sistamente os 5% ao volume dos vasos.
Estes novos volumes, por sua vez, passaram a cdost&ertificados de Capacitacdo dos
Veiculos, emitidos pelo INMETRO.

No final de 2007, cumprindo o que determina o CEBResolucdo CONTRAN °n
258/2007, eliminou a tolerancia de 5% na verificad& peso por meio de documento
fiscal. Além do mais, proibiu a incorporacdo, dtean carregamento, da tolerancia aos
limites de peso.

Riscos de tombamento

Para a chamada carga seca, ndo houve maioresldiiies para cumprir estas novas

determinacdes. No entanto, no caso especifico rda tiguida, estas medidas criaram um

problema operacional dificil de resolver. Normattee os tanques de produtos perigosos
ndo trafegam totalmente cheios, pois necessitanm#earea livre de expansao de cerca de
4%. Como os 5% do peso bruto representam cercéod#a&arga liquida, seria necessario

reduzir o volume transportado em cerca de 12%.

Trafegar com apenas 88% do volume sujeita 0 equptoma tombamento nas curvas,
devido a reducéo do seu limiar de estabilidade.

O deslocamento do liquido produz aceleracdo latevalespondente ao quadrado da
velocidade dividido pelo raio da curva. Se estdeaagdo ultrapassa determinado limite, o
veiculo tomba.

A aceleracédo lateral maxima que um veiculo de carggpaz de suportar antes de tombar é
chamada de “Limiar de Tombamento Estatico”, §Rfatic Rollover Threshold).

O SRT é representado pelo valor da aceleracad@llat@paz de causar o levantamento dos
pneus do lado interno da curva, momento a partiga o tombamento é considerado
inevitavel. Tanques tém SRT entre 0,4 g e 0,6 gdpaarregados.

De acordo com a literatura, as caracteristicapmdamento de um tanque sao fortemente
influenciadas pelo movimento livre do liquido dentto compartimento de carga. Em um
tanque carregado com volume parcial, esse movinganttarga € mais intenso, produzindo
um efeito conhecido comslosh Sdo movimentos complexos que dependem basicamente
da geometria do tanque e da viscosidade do liquido.

Estes deslocamentos reduzem o limiar de estabdidadveiculo para valores inferiores a
0,35 g, podendo provocar tombamento, quer em cugquas durante manobras bruscas.



Nos bitrens, oslosh pode ser potencializado pelo fenbmeno da amptéicatraseira
(reward amplification) Trata-se do aumento do deslocamento lateral tifaaiunidade
guando comparada com o deslocamento lateral deeipginanidade, em manobras em
curvas ou manobras evasivas. Em consequéncia degsificacdo do movimento, a
unidade traseira do conjunto é submetida a acélesataterais maiores que a unidade
tratora e pode tombar.

Além do mais, conforme recente tese de mestradBédgio Ajzemberg, os projetos das
rodovias brasileiras ndo levam em conta os impadtoshovimento das cargas liquidas
dentro dos veiculos, o que pode reduzir sua estathéd lateral.

Em aclives, um semi-reboque 20% vazio transfereacde 2 t do eixo do cavalo para a
carreta. Isso diminui a eficiéncia de frenagem, temiléncia a arrastar pneus.

Reducao impossivel
O problema agravou-se apés o Oficio CircufaOh8/DIMEL, que declarou as balancas,

instrumentos nao apropriados para pesagem de ligugda e levou os 6rgaos de transito a
concentrar a verificacdo de peso na nota fiscah @@ual ndo existe tolerancia.

A alternativa para ndo baixar o nivel seria coutar bom pedaco do tanque. No entanto,
trata-se de operacdo complexa e de elevado rigmn,s@ operacional (acidentes) como
também estrutural (rompimento da carreta).

Se a reducdo for feita apenas no meio do equipamleatera excesso de peso na carreta.
Se o corte for realizado apenas no balanco, isseopara sobrecarga no eixo do cavalo.
No caso do bitrem, obter adequada distribuicdo eso,pé mais dificil ainda. Com a
reducdo, o comprimento total do conjunto cavalosnsami-reboque corre o risco de cair
abaixo dos 16 m, o que reduziria seu peso bruéBdet para 45 t.

Na carga seca, 0s excessos sao ilimitados. No dasotanques, 0S excessos, estao
limitados a 5% e o retorno é sempre realizado yazigue limita os danos adicionais ao
pavimento.

Outra opcéo sempre lembrada € o emprego de guebes-0Alguns tanques ja usam este
dispositivo, por motivos estruturais. Como a pegeesada, esta providéncia leva a perdas
adicionais de carga liquida. Alem do mais, estepeauento ndo oferece seguranca contra
0s movimentos da carga no sentido transversalamesite os que podem desestabilizar o
veiculo.

Portanto, na pratica, os transportadores de cdrgada ficaram reduzidos as duas

alternativas, ambas temerérias: a) atender a REspRb8 e correr o risco de tombamento;
ou b) ndo atender & Resolugéo 258 e correr o decger multado por excesso de peso, 0
gue vem ocorrendo de forma crescente e sistematica.



Depois de muita protelagéo, o assunto foi, finabeeimatado no dia 4 de fevereiro de 2010
em Reunido da Camara Tematica de Assuntos Veisulgoe reconheceu a legalidade da
incorporacdo e aprovou, com modificagbes, minuta Rkesolucdo proposta pelo
representante da NTC&Logistica.

Paralelamente ao trabalho técnico, a ABTLP, A Aisgéo do Transporte de Cargas do
Mato Grosso (ATC) e o Sindicato das Empresas despate de Cargas do Mato Grosso
(SINDIMAT) desenvolveram intensas articulacdestpas, envolvendo o diretor geral do
DNIT, Luiz Antbnio Pagot, a senadora pelo Mato GoosSerys Slhessarenko, o ministro
das Cidades e, no final, até a ministra Dilma Refuss

Abaixo a integra da Resolucao.

RESOLUCAO No- 341, DE 25 DE FEVEREIRO DE 2010

Cria Autorizacéo Especifica (AE) para os veicultmieeombinacfes de veiculos
equipados com tanques que apresentem excesso B dbinco por cento) nos limites de
peso bruto total ou peso bruto total combinadojdie@a incorporacéo da tolerancia, com
base em Resolucdo do CONTRAN.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no asmthpeténcia que Ihe
confere o artigo 12, inciso |, da lei n°9.503, ded2 setembro de 1997, que instituiu o
Cdédigo de Transito Brasileiro e nos termos do dispamo Decreto n® 4.711, de 29 de
maio de 2003, que trata da Coordenacéo do SisteawdoNal de Transito.

Considerando o disposto nos artigos 97, 99 e 160@ adigo de Transito Brasileiro, que
regulamenta peso e dimensdes;

Considerando a necessidade de estabelecer regpgsiass para os veiculos e
combinacdes de veiculos equipados com tanque pargporte de produtos liquidos e
gasosos, que, com base na Resolucdo n° 114, de&aid de 2000, incorporaram a
tolerancia de 5% (cinco por cento); e

Considerando o que consta dos processos n° 800B/6(R008-91 e
80000.033847/2009-56; resolve:

Art. 10 Ao veiculo ou combinacéo de veiculos atilos no transporte de cargas liquidas
e gasosas, licenciados d&de janeiro de 2000 até 31 de dezembro de 2007, que
apresentem excesso de até 5% (cinco por centd)mibass de peso bruto total ou peso
bruto total combinado fixados pelas Resolucdes CGRAN no 210/06 211/06, podera
ser concedida, pela autoridade com circunscric&are@ via, Autorizacdo Especifica
(AE), com validade anual, atendidos os critérioaizb:



| - Apresentacao do certificado de verificacdo raktgica expedido no periodo
estabelecido no caput deste artigo conforme regetdmdo Instituto Nacional de
Metrologia, Normalizacdo e Qualidade IndustriaNMETRO, para atestar a capacidade
volumétrica do tanque utilizado no transporte degediquida.

Il - Atendimento a Resolucdo do CONTRAN n° 211j06 estabelece requisitos
necessarios a circulacao de combinacfes de veiddasrga (CVC), em se tratando de
CVC com peso bruto total combinado superior a ®&tguais somente poderédo circular
portando a respectiva Autorizacao Especial de TitansAET.

Il - No caso de combinacao de veiculo de cargau® prevalece, para efeito do caput
deste artigo, é a data de licenciamento das unigadeocadas, podendo o caminh&o
trator ter data de licenciamento posterior.

Art. 20 O prazo para solicitagdo da Autorizacdo Esifica (AE) inicial expira em 180
dias ap0s a publicacdo desta Resolucao.

Paragrafo Unico. A ndo solicitagdo da AutorizacapEcifica (AE) inicial, a que se refere
o0 artigo 1° desta Resoluc¢éo, no prazo acima estgmylimplicara na ndo concessao da
Autorizacéo Especial de Transito citada no incidao artigo anterior.

Art. 30 O 6rgdo maximo executivo de transito daddniegulamentard em até 30 (trinta)
dias os critérios de comprovacao da incorporacadalarancia de 5% (cinco por cento).

Art. 40 Esta Resolucao entra em vigor na data dgamiblicacao.
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