Lei da balanca

Evolucdo dos métodos de pesagem
e dos critérios de tolerancia

Por Neuto Gongalves dos Reis*

Até chegar a atual Resolucdb258/07, os métodos de pesagem e os critériodat@noia
percorreram um longo caminho. Foram mais de 46, gmédigos em leis, decreto-leis,
decretos e resolugoes.

Decreto r 50.903/61

O decreto f150.903/61, primeiro diploma federal a disciplioarpesos de veiculos, era
omisso em relacdo a tolerancia, as penalidades enétodos de afericdo de peso .

Decreto-lei i 49/66

Em novembro de 1966, o decreto-I249 supriu esta lacuna, ao estabelecer que a
fiscalizacao seria feita nas rodovias por meioalarigas, fixas ou moveis.

Art 8°— A fiscalizagdo dos limites de carga sera feitdawo das vias plblicas, com a utilizacdo de
balanc¢as proprias, fixas ou moéveis.

O mesmo decreto-lei fixou multa de 1/20 do maaério minimo vigente no pais por 200
kg ou fracdo de excesso.

Art.9% Fica estabelecida a multa de 1/20 (um vinte adeshnaior salario minimo vigente no pais, por
200 (duzentos) quilos de excesso ou fragdo desge li

Os veiculos que transportassem excessos supaitré80 kg por eixo isolado, ou 1.500
kg por conjunto de dois eixos em tandem sO podepiasseguir viagem apos descarregar
a carga excedente:

Art. 10. Sem prejuizo do pagamento da pena pedarfidada no artigo anterior, o veiculo que
transportar carga superior a 1.000 (mil) quilos,rpgxo isolado,ou 1.500 (mil e quinhentos) quilos
por conjunto de dois eixos em tandem, s6 poderéseguir a viagem apés o descarregamento do
respectivo excesso.

N&o foram autorizados conjuntos de trés eixos edeta.

A multa seria aplicada de maneira escalonadad@tlor do 183dia ao 278 dia da data
da entrada em vigor, 4/5 do valor do 2 360 dia e integralmente dai em diante.

Art. 12. (...)
§ 1° Do 181 dia contado da publicacéo deste decreto-lei, aB¥@ dia, os veiculos que trafegam
com excesso de carga (...) estara sujeitos a ncolteespondente a 2/5 da estabelecida no artijo 9



§ 2° Do 271 dia contado da publicacéo deste decreto-lei, aB68 dia, os veiculos que trafegaram
com excesso de carga (...) estdo sujeitos & mat@spondente a 4/5 da estabelecida no artigjo 9
§3° Apds o 36tdia contado da publicagdo deste decreto-lei, rieraida qualquer prorrogagdo,m
aplicar-se-4, na sua integralidade a multa de quét o artigo 9.

De acordo com o artigo 12, durante 180 dias seiagemados excessos de 1.000 kg por
eixo isolado ou conjunto de eixos em tandem.

Ficou estabelecido também que o veiculo ndo podirapassar a sua capacidade nominal
de fabricacéo:

Art. 6°. Os veiculos ou combinagdes de veiculos n&o peseetder a capacidade nominal de
fabricacdo, a qual constara de seu registro dergze

8§ Unico. Para os efeitos deste artigo, os fabrieande veiculos, de reboques e semi-reboques,
fornecerdo atestados aos proprietarios para aprésgio aos 6rgaos responsaveis pelo
licenciamento.

Decreto-lei i 117/67

Em seguida, houve o decretb59.916, de 30 de dezembro de 1996, que teve fédeeea,
pois foi logo revogado, juntamente com o decretol49/66, pelo decreto-lePril17, de
31 de janeiro de 1967.

Este decreto-lei ndo trouxe grandes alteracOesapaetodologia de pesagem. Apenas,
comecou a contar novamente, a partir da data daut@acéao, todos os prazos fixados
pela Resolucdo’m9 para a tolerancia e para a reducéo do valomdéas.

Decreto If 62.127/68

O decreto no 62.127/68, que regulamentou o Codagnddal de Transito (RCNT),
manteve as tolerancias de 1.000 kg t por eixo igorisolado e 1.500 kg por conjunto de
eixos, a multa de 5% do salario minimo por 200 kdracéo e o transbordo do excesso:

Art. 189. (...)

§ 1° Os excessos aos limites de peso fixados megatlamento seréo punidos com multa de cinco por
cento (5%) do maior salario-minimo vigente no pats, duzentos quilogramas (200kg) ou fracdes de
eXxcesso.

Art 190. Sem prejuizo da multa fixada no artigoesiatr, 0 veiculo que transportar excesso de carga
superior a mil quilogramas (1.000kg) por eixo istdeou mil e quinhentos quilogramas (1.500kg) por
conjunto de eixos, somente podera prosseguir viaee descarregar 0 excesso

A verificacdo continuou sendo feita apenas poordeibalancas, fixas ou méveis:

Art 239. A fiscalizagdo dos limites de peso fads® longo das rodovias, com a utilizacéo de
balancas fixas ou moveis.



Nenhum veiculo podia transitar com peso superfoao pelo fabricante nem ultrapassar
a sua capacidade maxima de tracao:

Art 79. Nenhum veiculo, ou combinacao de veiculcadga podera transitar com peso bruto total
superior ao fixado pelo fabricante, nem ultrapasaarapacidade maxima de tragcdo da unidade
tratora.

A legislacéo ja previa a inscricdo de tara e laiaga local visivel:

Art 89. Os veiculos de transporte de carga e ostials deverdo conter inscri¢cdo de sua tara, ou
lotagdo, em local visivel.

Decreto 1f 82.925/78

O decreto f182.925/78 modificou o artigo 190 do RCNT, detattmmelhor a tolerancia
por eixos, para efeito de transbordo, que passeu d 500 kg no eixo dianteiro, 1.000 kg
no eixo isolado, 700 kg sobre os conjuntos de ei@ss e 1.700 kg de diferenca entre
pesos dos eixos mais proximos de um conjunto edetan

Continuaram nao sendo previstos 0s conjuntos deixés emandemgue sé seriam
legalizados pelo decretd 9$8.933/90.

Lei Denisar Arneiro

Gracas a iniciativa do entdo deputado federal Rerimeiro, fundador da Sideral
Transporte e ex-presidente da NTC&Logistica, o Cesgp aprovou, em 25 de dezembro
de 1985 a Lei h7.408/85. Também, conhecida como “lei Denisar ioriga diploma

criou tolerancia de 5% para peso bruto total e pes@ixo na pesagem de carga em
veiculos de transportes, para compensar impreca@®éalancas, acréscimos de peso
devido & umidade ou ainda a ma distribuicdo daacdgo se aplicava, a verificacdo por
meio de nota fiscal, método de pesagem inexistentpoca:

Lei n.° 7.408 (25/12/1985)

Permite a tolerancia de cinco por cento (5%) nagaesn de carga em veiculos de transporte.

O Presidente da Republica,

Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eci@ao a seguinte Lei:

Art. 1° - Fica permitida a tolerancia maxima de @por cento (5%) sobre os limites de peso bruto
total e peso bruto transmitido por eixo de veiculasiperficie das vias publicas.

Art. 2° - Somente podera haver autuagéo, por ocaed&épesagem do veiculo nas balancas
rodoviarias, quando o veiculo ultrapassar os limifixados nesta Lei.

Art. 3° - Esta Lei entra em vigor na data de subligagao.

Art. 4° - Revogam-se as disposi¢des em contrario.



Decreto r 98.933/90

O RCNT foi modificado em 1990 pelo Decreft9B8.933. Entre suas novidades estavam a
multa por evaséo de balanca e verificagdo de pmsm@io de nota fiscal, comparando-se
0 peso bruto com a soma da tara e do peso declarado

"Art. 239. A fiscalizagdo dos limites de peso sera feitacagb das vias publicas com a utilizagéo de

balancas fixas ou moveis, ou mediante a verificagdmota fiscal do peso da carga transportada

somado a tara do veiculo.

Paragrafo Unico. Ao condutor que se evadir da figegédo, ndo submetendo o veiculo a pesagem
obrigat6ria nos postos de pesagem, sera aplicagaralidade prevista no art. 175, inciso XIX, deste

regulamento, além da obrigacdo de retornar ao patgevasao para fim de pesagem obrigatéria.

A Infracdo era enquadrada no Grupo 4 punida cottareatre 5 e 10% do salario minimo
vigente na regido

Art 175. E dever de todo condutor de veiculo:

(...)

XIX - Acatar as ordens emanadas das autoridades.

Penalidade: Grupo 4.

A multa por excesso de peso passou a ser de 2GH@souro Nacional (BTN) por 200 kg
ou fracao:

Art. 189. (..))

1° Os excessos aos limites de peso fixados negilameento serdo punidos com multa de 20 (vinte)

BTNs por 200 (duzentos) quilogramas ou fragbesxdesso

O artigo 190, sobre limites para transbordo, assimo os demais dispositivos sobre
pesagem permaneceram inalterados.

Tolerancia: multa e incorporacao

A lei ndo deixava claro se a tolerancia podia&u ser incorporada aos limites de carga;
ou ainda se a tolerancia podia ser multada. Poy sssgiram, na época interpretacoes
contrarias a incorporacao e favoraveis a autuagdolérancia:

“O uso da tolerancia ndo é recomendado para aumeatearga liquida, mas apenas para
compensar erros de pesagem provocados por desgastegularidades das balancas
rodoviarias” (Randon, documento da época).

“Se um eixo de 10 t acusar 11 t na balanca, serfiada em 1t e ndo apenas em 0,5 t”
(Randon, documento da época).

“Caso 0 excesso seja superior a 5% (...), a autoaggra feita sobre todo o excedente, ndo
deduzidos os 5%" (Godoy e Machado, Brigada Miligs, 1993, pg. 18).

A questéo da incorporacéo da tolerancia foi pauificpela Deliberacad 6/94 do
CONTRAN, que determinava expressamente:



Art. 1° - A toleréncia (...) aplica-se somente na pesagenbptanca rodoviaria e destina-se
a equalizar possiveis discrepancias de afericdoatpspamentos de pesagem.

Art. 2° - A tolerancia de 5% néo é aplicidvel quando da verifgio, através de notas fiscais
ou faturas (...)

Ficava claro, portanto: a) que a tolerancia € dniga, ndo dos veiculos: e b) que a
tolerancia nao aplica a verificagdo por nota fiseafatura.

J& a polémica sobre a autuacdo da toleranciarfoiida pela decisdo do CONTRAN ao
analisar o processd #99/95 e decidir que a autuacéo deve ser feitaaapmbre os peso
excedente aos 5%.

A preocupacao, no caso, foi ndo cometer injusBeaautuacéo se aplicasse sobre a
tolerancia, um veiculo que saisse da origem corpasu correto, por hipétese, de 40.000

poderia ser autuado em 2.010 kg se a balanca aeusgisivocadamente 40.210 kg, embora
praticamente ndo houvesse excesso.

Caodigo Brasileiro de Transito

Em vigor desde marco de 1998, o novo Cédigo Biiesitke Transito (CTB) reafirma a
filosofia ja existente do controle de pesos e dsbes.

O artigo 99 determina que os pesos e dimenstesdavedecer aos limites estabelecidos
pelo CONTRAN, admite afericdo de peso por equipam@alanca) ou documento, na
forma a ser estabelecida pelo CONTRAN e prevéantea somente na verificagdo por
balanca, igualmente, também na forma a ser estadieeleelo CONTRAN.

Art. 99. Somente podera transitar pelas vias tdresso veiculo cujo peso e dimensdes atenderem aos
limites estabelecidos pelo CONTRAN.

§ 1° O excesso de peso sera aferido por equipandenpesagem ou pela verificagdo de documento
fiscal, na forma estabelecida pelo CONTRAN.

§ 2° Sera tolerado um percentual sobre os limdepeso bruto total e peso bruto transmitido por
eixo de veiculos a superficie das vias, quanddddgror equipamento, na forma estabelecida pelo
CONTRAN.

§ 3° Os equipamentos fixos ou méveis utilizadgsesagem de veiculos serédo aferidos de acordo
com a metodologia e na periodicidade estabelegids CONTRAN, ouvido o érgdo ou entidade de
metrologia legal

Ao vender um produto, o comerciante utiliza, paséplo, balanca estatica de preciséo,
nao apenas para evitar lesar o consumidor comcétarplara evitar entregar mercadoria



gue nao foi cobrada. Portanto, a tolerancia toendesnecessaria. Ja as afericoes de peso
em rodovias, geralmente, séo feitas por balangesricas, de muito menor precisao.

Por sua vez, o artigo 100, estabelece que nenhioml@gode transitar com peso por eixo,
peso bruto total (PBT) ou peso bruto total comidan@BTC superior ao fixado pelo
fabricante. O veiculo ndo podera também ultrapassapacidade maxima de tracéo
(CMT) da unidade tratora.

Art. 100. Nenhum veiculo ou combinagéo de veiqubdera transitar com lotacdo de passageiros,
com peso bruto total, ou com peso bruto total cortdd com peso por eixo, superior ao fixado pelo
fabricante, nem ultrapassar a capacidade maxim&agho da unidade tratora.

Resumindo: nenhum veiculo pode ultrapassar aos:
* Limites técnicos de peso por eixo e peso brutdektaidos pela fabricante
* Limites legais de pesos por eixo e peso bruto ekdaiblos pelo CONTRAN;
* Limite de CMT estabelecido pelo fabricante.

Entre o limite técnico e o limite legal, prevalesgnpre o menor deles. Por exemplo, um
caminhdo trucado MB L 1620 tem limite técnico degde 22.000 kg e limite legal de
23.000 kg (17t + 6 t). Prevalecem os 22.000 kgeSe veiculo tivesse limite técnico de
25.000 kg, prevaleceria o limite legal de 22.000 kg

Importante lembrar que a legislacdo exige obedé&aeito aos limites de peso por eixo
guanto de peso bruto e de capacidade maxima dmtrag

Diferenca entre CMT, PBT e PBTC

Nunca é demais destacar a diferenca essencialeant@nceitos de PBT ou PBTC e CMT.

Diz o CTB no capitulo das defini¢gdes:

CAPACIDADE MAXIMA DE TRACAO - maximo peso que dadte de tracdo é capaz de tracionar,
indicado pelo fabricante, baseado em condi¢desessbas limitagcdes de geracao e multiplicacéo de
momento de forca e resisténcia dos elementos qupd®m a transmissao.

PESO BRUTO TOTAL - peso maximo que o veiculo triémsm pavimento, constituido da soma da
tara mais a lotacao.

PESO BRUTO TOTAL COMBINADO - peso maximo transmiéipavimento pela combinagéo de

um caminhao-trator mais seu semi-reboque ou domaic mais o seu reboque ou reboque.
Depreende-se que o PBT corresponde ao peso twtahais lotacdo) de uma Unica
unidade. J4 o PBTC corresponde ao peso totalrftaislotacdo) de uma combinacao de
veiculos composto por duas ou mais unidades.

O PBT ou PBTC legal deve ser obtido pela soma desg(legais ou técnicos, o que for
menor) por eixo. Depende, portanto, da configuragéseja, do nimero e do tipo de
eixos.



Ja a CMT é um valor fixo, estabelecido pelo falmiea independe da configuracdo. Seu
valor deve constar do CRLV — Certificado do RegistiLicenciamento e da plaqueta do
veiculo.

A CMT constitui um teto para o PBT ou o PBTC. Exé&mpm veiculo com CMT de 50 t
pode tracionar qualquer configuracéo cujo PBT oGCPRB&o ultrapasse as 50 t. Exempilo:
caminhdo toco (16 t), caminhao truque (23 t), cadal mais carreta de eixos (41.500 kg)
ou até mesmo um cavalo 6x2 mais semi-reboqueédeixos, sendo um distanciado dos
demais (50 t). Nao pode, no entanto, tracionar aralerléia de 53 t ou um bitrem de 57 t
ou ainda um rodotrem de 74 t.

Multa progressiva

Uma inovacgéo trazida pelo CTB foi o estabelecimeletonultas progressivas, de 5 a 50
UFIR por 200 kg ou fracdo. Antes, a multa era aomtst de 20 UFIR por 200 kg ou fracao.
O assunto € regido pelo artigo 231 do CTB:

Art. 231. Transitar com o veiculo:

()
V - com excesso de peso, admitido percentual a@eédiudia guando aferido por equipamentna
forma a ser estabelecida pelo CONTRAN.

Infragcdo - média;

Penalidade - multa acrescida a cada duzentos qralogs ou fragdo de excesso de peso apurado,
constante na seguinte tabela:

a) até seiscentos quilogramas - 5 (cinco) UFIR;

b) de seiscentos e um a oitocentos quilogramas(dds) UFIR;

c¢) de oitocentos e um a um mil quilogramas - 26t&)iUFIR;

d) de um mil e um a trés mil quilogramas - 30 (a)JFIR;

e) de trés mil e um a cinco mil quilogramas - 40afgnta) UFIR;

f) acima de cinco mil e um quilogramas - 50 (cingfag UFIR;

Medida administrativa - retencéo do veiculo e ttamslo da carga excedente.

Admitindo-se que o enquadramento seja direto na @& excesso, infracdes até 800 kg foram
beneficiadas. Em compensacao, infragcbes superdate®00 kg pagardo multas maiores do que as
anteriores (de 20 UFIR por 200 kg ou fracao).

Retencao do veiculo

A retencao do veiculo para transbordo da cargadexte é obrigatéria, conforme inciso V do
artigo 231 e incisos | e VIl do artigo 269 do CTB

Art. 269. A autoridade de transito ou seus agemassfera das competéncias estabelecidas neste
Cdédigo e dentro de sua circunscricdo, devera adataseguintes medidas administrativas:

| - retencéo do veiculo;



(...)
VIII - transbordo do excesso de carga,

Questdo polémica é se a auséncia da medida adwaiivstobrigatéria anula ou ndo o auto de
infracdo por excesso de peso. Esta auséncia temiducespecialmente nos casos de verificacdo de
peso por nota fiscal, longe de patios de estacientn

Ha uma corrente que adota a tese da nulidade pamsisténcia do auto, sob alegacao de que o
agente ndo pode deixar de cumprir medida obrigat@iitra corrente entende que as medidas sédo
complementares e que a auséncia de uma ndo peepudigtra, evocando a seu favor o paragrafo 2
do artigo 269 do CTB para considerar licita a muttasmo que ndo acompanhada da medida
administrativa:

8 2° As medidas administrativas previstas nesigartao elidem a aplicacdo das
penalidades impostas por infragBes estabelecidater@ddigo, possuindo carater
complementar a estas.

O CTB dispensa a retencédo do veiculo, a critériagémte de transito, quando se tratar de 6nibus,
produtos perigosos ou pereciveis:

Art. 270

()

§ 5°. A critério do agente, ndo se daré a retenigd@ediata, quando se tratar de veiculo de transporte
coletivo transportando passageiros ou veiculo tpmsando produto perigoso ou perecivel, desde que
ofereca condi¢des de seguranca para circulacédo iarpiblica.

N&o sendo possivel fazer o transbordo no locahflagéo, o veiculo deve ser removido para o
depésito pelo 6rgdo de transito e s6 seréa restitapds pagas as multas, taxas e despesas de
remocdao e estada:

Art. 271. O veiculo sera removido, nos casos pteviseste Codigo, para o depdsito fixado pelo
6rgdo ou entidade competente, com circunscricaoesalvia.

Paragrafo Unico. A restituicao dos veiculos remosid6 ocorrera mediante o pagamento das multas,
taxas e despesas com remoc¢ao e estada, além as @mcargos previstos na legislacéo especifica

Quem paga a multa

O artigo 257 do CTB estabeleceu as responsabikdaelas infragcdes de peso. De acordo com o
paragrafo 3 o condutor responde apenas pelas infracGes éetesrde atos praticados na direcdo
do veiculo. Nao pode ser responsabilizado por srods peso e nem perder pontos por causa
disso:

Art. 257. As penalidades serdo impostas ao condatoproprietario do veiculo, ao embarcador
e ao transportador, salvo os casos de descumprondat obrigacbes e deveres impostos a
pessoas fisicas ou juridicas expressamente merdosneeste Codigo

(...)8 3°. Ao condutor cabera a responsabilidade petfs¢des decorrentes de atos praticados
na direcdo do veiculo



Pode, no entanto, ser punido por evasao de balafigazdo capitulada como infracdo grave pelo
artigo 209 do CTB:

Art. 209. Transpor, sem autorizagdo, bloqueio \@aom ou sem sinalizagédo ou dispositivos
auxiliares, deixar de adentrar as areas destinaél@gesagem de veiculos ou evadir-se para nédo
efetuar o pagamento do pedagio:
Infracao - grave;
Penalidade - multa
De acordo com os paragrafdsad6 do artigo 257, os responsaveis pelas infracées por
excesso de peso serdo o transportador e 0 embardaggra geral € que o transportador
responde sempre pelos excessos nos eixos, satverskarcador for Gnico e declarar peso

inferior ao aferido, ou seja, prestar informacdsdaa
Quando o excesso for no peso bruto, a responsadslisera:
» Do transportador, se a carga for fracionada;
* Do embarcador se declarar peso abaixo do aferido;

» Solidaria entre transportador e embarcador se @ gesdarado for superior ao
limite legal (neste caso, o transportador sabiahgwé excesso, mas, mesmo assim,
aceitou a carga).

Eis o que reza o CTB:

Art. 257.
(.)

8 4° O embarcador é responsavel pela irffoaglativa ao transporte de carga com excesso de
peso Nos eixos ou o peso bruto total, quando smedmente for o Unico remetente da carga e o
peso declarado na nota fiscal, fatura ou manifdstanferior aquele aferido.

§ 5° O transportador é o responsavel pefeaicdo relativa ao transporte de carga com excesso
de peso nos eixos ou quando a carga provenienteaitede um embarcador ultrapassar o peso bruto
total.

§ 6° O transportador e o embarcador sdadsmlamente responsaveis pela infracéo relativa ao
excesso de peso bruto total, se o0 peso declaradwotzafiscal, fatura ou manifesto for superior ao
limite legal.

Quando hé solidariedade, a autoridade de transde pscolher entre um dos infratores. De

acordo com o Cadigo Civil (lei 10.406/02):

Art. 264. Ha solidariedade, quando na mesma ob@dgagoncorre mais de um credor, ou mais de um
devedor, cada um com direito, ou obrigado, a divatia.

Art. 275. O credor tem direito a exigir e receberwm ou de alguns dos devedores, parcial ou
totalmente, a divida comum.

Art. 283. O devedor que satisfez a divida por ioteém direito a exigir de cada um dos co-devedores
a sua quota, (...) presumindo-se iguais, no débisqpartes de todos os co-devedor.

Alguns érgaos de transito, como a ANTT, preferetnausistematicamente o embarcador. Outros,
como o DER de Sao Paulo, acham mais facil mulf@oprietario do veiculo. Note-se queaput



do artigo 257 do CTB faz distincdo entre transptmtae proprietario do veiculo. Ou seja, nem
sempre o transportador € o proprietario do veidtllo.caso do transportador auténomo sub-
contratado por empresa de transporte. Salvo mplfmm, o transportador é a empresa, que emite o
conhecimento de carga e assume todos os riscep@nsabilidades pelo transporte. O proprietario
do veiculo, no caso € mero preposto da transpagado

Além disso, ao estabelecer que o proprietario semresponsavel pelo pagamento do multa, a
Resolucdo h108/99 excetuou, expressamente, o caso das iefaesultantes do excesso de peso.

Na pratica, se o autuado for o transportador,itiifente, por raz6es comerciais, ele vai exigir
reembolso do seu cliente (embarcador).

Para melhor compreenséo veja o quadro abaixo

Responsavel Excesso nos eixos Excesso no peso bruto

Transportador Sempre que a carga for fraciona8ampre que a carga for fracionada.
No caso de lotagdo, é o
responsavel, salvo na situacéo

abaixo
Embarcador Quando for tnico e declarar pes8empre que for Unico e declarar
abaixo do aferido. peso inferior ao aferido.
Solidariedade N&o ha Sempre que o embarcador for

Unico e declarar peso superior ap
limite legal(sem o0s 5%).

Fica claro que:
» Tanto excesso no peso bruto quanto excesso nas@rgtituem infracdes;
* Quem ultrapassa o limite legal (sem toleranci@sponsavel pela infracdo;

» Embarcador é o remetente ou expedidor.
Tara do veiculo

N&o é possivel comparar o peso declarado na ot tliretamente com o peso bruto ou o
peso aferido. Tanto o peso bruto quanto o peswafercluem a tara (peso proprio vazio)
do veiculo, ao passo que a nota fiscal contém apepaso da mercadoria.

Para tornar possivel esta comparacao, é necegsérimagente de transito adicione ao
peso da nota fiscal a tara (peso proprio vaziogelam marcha) do veiculo ou da
combinacao de veiculos (soma das taras das uniadesompdem a combinacao):

Anexo | do CTB
(...)

TARA - peso proprio do veiculo, acrescido dos pdsosarrocaria e equipamento, do combustivel,
das ferramentas e acessorios, da roda sobressaléatextintor de incéndio e do fluido de
arrefecimento, expresso em quilogramas.

10



A fonte para a informacé&o sobre a tara € a plagleeteeiculo, tornada obrigatéria pelo
artigo 117 do CTB:

Art. 117. Os veiculos de transporte de carga eobstivos de passageiros deverdo conter, em local
facilmente visivel, a inscricdo indicativa de sagat do peso bruto total (PBT), do peso bruto total
combinado (PBTC) ou capacidade maxima de tracaoTCdde sua lotacao, vedado o uso em
desacordo com sua classificacéo.

A auséncia da inscri¢do constitui infracdo média:

Art. 230. Conduzir o veiculo:

(...)

XXI - de carga, com falta de inscricdo da tara endés inscriges previstas neste Cédigo.
Infracdo - média;
Penalidade - multa

Periodo de transicao

A tabela progressiva de multas ndo entrou em \itlgediatamente. Sua aplicacao ficou na
dependéncia da metodologia de pesagem a ser estidbgbelo CONTRAN:

Art. 323. O CONTRAN, em cento e oitenta dias, fixmmetodologia de afericdo de peso de
veiculos, estabelecendo percentuais de tolerarsgagdo durante este periodo suspensa a
vigéncia das penalidades previstas no inciso V do281, aplicando-se a penalidade de
vinte UFIR por duzentos quilogramas ou fracdo deesgo.

Paragrafo Unico. Os limites de toler&ncia a queedere este artigo, até a sua fixagéo pelo
CONTRAN, sédo aqueles estabelecidos pela Lei r087de 25 de novembro de 1985.

Durante a transi¢éo, continuou sendo aplicada sardel 20 UFIR por 200 kg ou fracdo. Os érgaos
de transito que tentaram antecipar a aplicagdoutia progressiva agiram ao arrepio da lei e
tiveram as autuacdes anuladas em pelas JARI os S&E®RAN.

Com o parégrafo Unico, os 5% de tolerancia daAkeeiro ganharam sobrevida, até a fixagédo de
um novo percentual de tolerancia.

Outra questéo de que ficou pendente de regulanienfaca autuacao por exceder a Capacidade
Maxima de Tragéo:

Art. 231. Transitar com o veiculo:

()

X - excedendo a capacidade maxima de tracao:

Infracdo - de média a gravissima, a depender dagdd entre o excesso de peso apurado e a
capacidade maxima de tracao, a ser regulamentata @ONTRAN;

Penalidade - multa;

Medida Administrativa - retencao do veiculo e tfamslo de carga excedente
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O CONTRAN néo cumpriu o prazo de 180 dias dado pelgo 323. S6 regulamentou a
metodologia de pesagem e a multa por exceder o @Tanos depois da edi¢do da edi¢édo do
CTB.

Resolucdes ¥ 102/99, 104/99 e 114/00

Por pressao politica de resultante de uma parabdagm sucedida dos transportadores auténomos,
foram editada, a toque de caixa, entre o final3#9% o inicio do ano 2000, as Resolucdés n
102/99, 104/99 e 114/00. Varios dos dispositivagateResolucdes violentaram o CTB e
desrespeitaram o principio da hierarquia das peis, varios dispositivos do CTB foram alterados
por simples medida administrativa.

Resolucéo i 102/99

A Resolucdo no 102, de agosto de 31 de agostod®: lifitou-se a ampliar a tolerancia por eixo
de 5,0% para 7,5%, referendando a Deliberacdo ndel10 de agosto de 1999:

Resolugédo n.° 102/99

Art.1° Fica permitida a tolerancia méaxima de 7,586té virgula cinco por cento) sobre os limites de
peso bruto transmitido por eixo de veiculos a sfiperdas vias publicas.

Trata-se de medida flagrantemente ilegal. O a?2® do CTB, combinado com o seu paragrafo
Unico deixa claro que a tolerancia seria a estaiolelepela Lei no 7.408/85, até que o CONTRAN
estabelecesse a nova metodologia de pesagem.

Resolugéo fi 104/99

N&o satisfeitos com esta tolerdncia maior, os am@®s voltaram a carga e conseguiram aprovar,
no final de dezembro de 1999, a Resolu¢abod, que :

* Isentava de multas 0s excessos por eixo;

* Mantinha a tolerancia de 7,5% por eixo;

» Limitava a verificacdo de peso por nota fiscalaowrias onde néo existissem balancas;
» Fixava em 5% a tolerancia para o peso bruto;

» Criava a figura de remanejamento da carga, quargdcesso fosse apenas nos eixos, mas
0 peso bruto estivesse dentro dos limites legaeseaidos da tolerancia;

» Multava o excesso de peso bruto, ndo considerada peso excedente a parcela relativa a
tolerancia;

» Estabelecia transbordo obrigatério para o excessmedo bruto;

+ Determinava a aplicacdo do artigo 275 do CTB (lowmnto ao depdsito) na
impossibilidade de remanejamento ou transbordo.

Resolucdo no 104/99
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Art. 1° Enquanto nédo estiverem concluidos os estedmesquisas que orientaram a atualizagdo dos
limites de peso por eixo, bem como néo for fixadaetodologia de afericdo de peso de veiculos,
serdo adotados os critérios de Peso Bruto ToRBT e Peso Bruto Total Combinado — PBTC para
afericdo do peso para aplicagdo de multa isentaselale multa os excessos de peso verificados nos
eixos isolados ou conjuntos de eixos.

Art. 2° Os limites de peso bruto total e peso pro,germanecem sendo aqueles estabelecidos na
Resolucédo h12/98-CONTRAN.

Art. 3°0 percentual de tolerancia de 7,5% no peso por pewnanecera como estabelecido na
Resolucdo n02/99 - CONTRAN e o percentual de tolerancia dgpa%a o PBT e PBTC permanece
como estabelecido na Lei n°® 7.408/85.

Art. 4° A fiscalizagdo dos limites de peso, poraxt peso declarado na nota fiscal, sera exercida
somente naquelas rodovias desprovidas de equipasiédetpesagem.

Art. 5° Quando o peso aferido, estiver igual dielilor ao PBT ou PBTC estabelecido para o veiculo,
acrescido da tolerancia de 5% embora havendo ercdsgeso em algum dos eixos ou conjunto de
eixos, ndo sera aplicada a multa. Nesse caso aacdeyera ser remanejada ou ser efetuado
transbordo, de modo a que 0s excessos por eixmsdjeninados.

Paragrafo Unico. O veiculo somente podera prossegagem apos sanada a irregularidade.

Art. 6°. Quando o peso aferido estiver acima doT BB PBTC estabelecido para o veiculo, acrescido
da tolerancia de 5%, aplicar-se-a a multa corresgente, ndo considerando como peso excedente a
parcela relativa a tolerancia.

Paragrafo Unico. O veiculo somente poderé prossegagem apos efetuado o transbordo.

Art. 7° Nos casos de impossibilidade de remanejarantransbordo da carga seréa aplicado o
disposto no art. 275 e seu paragrafo Unico e demiaigositivos do CTB aplicaveis ao assunto.

Esta nova Resolucéo poderia ser considerada ametaalologia exigida pela CTB? O artigbdh
propria Resolucdo permite dizer que nao, pois diz @ diploma vigorara apenas “enquaném
estiverem concluidos os estudos e pesquisas geltavam a atualizacdo dos limites de
peso por eixo, bem como néo for fixada a metodaldgiafericdo de peso de veiculos”.

Este artigo deu margem a incontaveis recursos B$ JAluntas Administrativas de Recursos de
Infracdes, previstas pelo artigo 16 do CTB e resaeeis pelo julgamento de recursos, sob a
alegacao de que a inexisténcia de metodologiaetiz@b tornava nula a autuacao.

Para ndo se verem forcados a declarar ilegais taslamutuacdes por excesso de peso, muitos
julgadores preferiram admitir que a Resolu¢éo ddistituia uma metodologia de pesagem, ainda
que transitoria.

Além de insistir na tolerancia ilegal de 7,5%, as®lecdo 104, foi além: isentou de multa os
excessos nos eixos. Com isso, fez tabula rasaatégrpfos 4a 6 do artigo 257 do CTB, que
caracterizam claramente como infracdo 0 excesseiros; e ao inciso V do artigo 231, que prevé
expressamente multas por tal infracéo.
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Note-se, ainda, que 0 remanejamento da carga, $m @& excesso exclusivamente nos eixos
também constitui inovacéo ndo prevista no CTB, apige expressamente o transbordo da carga.

Resolucdo 1 114/00

Resolvida a questdo das balancas, restava a scth fPara completar sua obra, os transportadores
autbnomos passaram a exigir a extensdo da tolaranarificacdo por meio nota fiscal e a criacao
de restri¢cdes a este tipo de fiscalizagéo.

Em 5 de maio de 2000, viria a lume a Resolu¢ahla/00, admitindo tolerancia de 5% sobre o
peso declarado na Nota Fiscal. O artijda Resolucdo’104 ganhou um paragrafo adicional:

Paréagrafo Unico. Sera admitida a tolerancia de 5€t¢o por cento) sobre o peso declarado na Nota
Fiscal.

Trata-se de ilegalidade indiscutivel, por afrom&o sé varios dispositivos do CTB, em especial o
paragrafo 2 do artigo 99 e o inciso V do artigo 231, como témba Lei no 7.408/85 e toda a
legislacdo anterior, que s6 admite tolerancia qoanderificacéo é feita por meio de equipamento.

Resolucédo f 258/07

Em 2005, o governo federal contratou 0 CENTRAN -nt@@ede Exceléncia em Engenharia de
Transportes, do Instituto Militar de Engenhariayapalaborar o Plano Nacional Estratégico de
Pesagem.

Este plano prevé a instalacdo balancas, obra queetursos garantidos pelo PAC — Programa de
Aceleracdo do Crescimento.

O CENTRAN entendeu, que além aumentar o nUmercatingas, seria necessario aprimorar a
metodologia de afericdo de peso. Para tanto, donsuho final de 2006, todas as entidades e
orgdos publicos envolvidos e preparou estudo aemtrag DNIT, que, por sua vez, o encaminhou ao
CONTRAN.

O assunto mereceu tratamento de urgéncia, porntietsgdo do Tribunal de Contas da Uniéo,
preocupado com os custos anuais de R$ 1,5 bilhdwpados pelo excesso de carga nas rodovias
federais.

Depois de passar pela Camara Tematica de Assuptosl&fres, o assunto subiu ao CONTRAN,
que aprovou, em 30 de novembro de 2007, a Resohi@&8/08, regulamentando as infragdes por
excesso no CMT, fixando, finalmentemreetodologia de afericdo de peso de veiculos e
estabelecendo percentuais de tolerancia.

Esta resolucdo busca maneiras de se fiscalizatatiagoo dispositivo do CTB, reproduzido
no artigo 8, determinando que nenhum veiculo ou combinaca@idelos podera transitar
com peso bruto total (PBT) ou com peso bruto ttaibinado (PBTC) com peso por eixo,
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superior ao fixado pelo fabricante, nem ultrapaasaapacidade maxima de tracdo (CMT)
da unidade tratora.

Desengessamento da nota fiscal

A Resolucéo 258 amplia a verificacdo de peso pao deenota fiscal. Na impossibilidade
de se usar a balanca, a fiscalizacdo por docurpexgra ser feito a qualquer tempo e em
qualquer local:

Art. 4°, A fiscalizag&o de peso dos veiculos dewéeita por equipamento de pesagem
(balanga rodoviaria) ou, na impossibilidade, pekxificacdo de documento fiscal.

Art. 11. A fiscalizagdo dos limites de peso dosutes, por meio do peso declarado na
Nota Fiscal, Conhecimento ou Manifesto de cargagpader feita em qualquer tempo ou local, ndo
sendo admitido qualquer tolerancia sobre o pesdatado.

Existe aparente contradicdo entre os dois artigegegulam o assunto. No entanto, o
espirito do legislador foi o dar sempre prioridadelanca, sem engessar a verificacdo por
meio de documentos.

SO é correto, portanto, fazer a fiscalizacao pdome documento na praca de pesagem se
a balanca néo estiver funcionando. Isso ocorretatigs nos primeiros meses de vigéncia
da Resolucéo, quando os softwares de pesagemrdindsstavam preparados para autuar
eixo.

Uma vez superada esta fase, espera-se que asdsalattem a ser usadas normalmente.
Mesmo porque a afericdo por documento ndo detestaaesso nos eixos, causador de
grandes danos ao pavimento.

Claro que o agente podera solicitar a nota fisgadlalanca, para preencher seu auto de
infracdo e determinar o responsavel pela multa,méagodera usar esta informacéo para
lavrar uma infracdo manual (a da balanca é empiidaomputador).

Tolerancia fixada em 5%, soO para balanca

O artigo 5 da Resolugdo’258 fixa em 5% a tolerancia para afericdo de pestalanca,
tanto do peso por eixo quanto do peso bruto tpdag suprir incertezas de medicao.
Eliminou-se, tolerancia para aferi¢cdo por notaalisgue, conforme ja demonstrado, era
completamente ilegal:

Art. 5°. Na fiscalizacdo de peso dos veiculos por balandaviaria ser4 admitida a
tolerancia maxima de 5% (cinco por cento) sobréimges de pesos regulamentares, para suprir a
incerteza de medicdo do equipamento, conformeléegis metroldgica.

O paragrafo nico do artigd Bcorporou dispositivo da Decisdo 06/94 do CONTRAN
estabelecendo que a tolerancia ndo deve ser aglilzi@os limites de peso:
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Paragrafo Unico. No carregamento dos veiculos lerémcia maxima prevista neste artigo ndo deve

ser incorporada aos limites de peso previstos egnlenentacao fixada pelo

CONTRAN.
Nisso, ndo h& novidade, pois, conforme se mostteriarmente, desde 1994, o
CONTRAN ja havia pacificado esta questdo, ao deterngue a tolerancia é da balanca e
néo do veiculo.

Outro aspecto é que este paragrafo funciona apenas orientacdo, uma vez que nao foi
fixada punicao para quem desobedece esta dispo€igaforme ja se demonstrou antes, a
Unica consequéncia préatica é que, se o transpomadia peso declarado acima do limite
legal, passa a ser solidario com a infracéo (pafa@ do artigo 257 do CTB).

Na pratica, quem incorpora 0s 5% aumenta muiteamrile ser autuado, especialmente
agora, que deixou existir tolerancia para a vexio por meio de nota fiscal. Mesmo no
caso da balancga, o risco € grande, pois ndo se deirgem para o inevitavel erro do
equipamento, notadamente se a balanca da origamrgstsando a menor e a fiscalizacao
estiver pesando a maior.

Prorrogacao dos 7,5%

No caso do peso por eixo, ficou permitida até 3tlelmbro de 2008 a tolerancia de 7,5%
(artigo 17).

Art. 17. Fica permitida até 31 de dezembro de 280@erancia maxima de 7,5% (sete e
meio por cento) sobre os limites de peso brutodmgtido por eixo de veiculos a superficie das vias

publicas
O fato de se ter fixado tolerancia idéntica a éiend 7.408 é mera coincidéncia. O artigo
323 do CTB dava ao CONTRAN poderes para estabajgedquer percentual diferente
dos 5%. Nao h4, portanto, nada de ilegal na prag&gda tolerancia de 7,5%. A lei 7.408
ganhou sobrevida até a regulamentacéo do artigo”A3#% a Resolugcéo 258, embora ndo
expressamente revogada, a 708 esta derrogada e perdeu sua eficacia.

Por falha de redacao, o artigo 17 deixou de meacigue a tolerancia soé € valida para
afericdo de peso por meio de balanca. No entasti® agtigo ndo deve ser lido
isoladamente, mas em conjunto com o artitye 6s dispositivos do CTB sobre o assunto,
especialmente o paragrafdodb artigo 99.

Volta da multa por eixo

Outra novidade € a volta da multa por eixo, pravigto s6 no CTB mas também e todas as
legislacbes anteriores, ilegalmente suspensa pga e meras Resolucodes.

Art. 6°. Quando o peso verificado for igual ou nideao PBT ou PBTC estabelecido

para o veiculo, acrescido da tolerancia de 5% (oipor cento), mas ocorrer excesso de peso em
algum dos eixos ou conjunto de eixos aplicar-saifiamsomente sobre a parcela que exceder essa
tolerancia.
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8 10. A carga deveréa ser remanejada ou ser efetti@hsbordo, de modo a que 0s excessos por eixo
sejam eliminados.

§ 20. O veiculo somente podera prosseguir viaggmidele sanar a irregularidade, respeitado o
disposto no artigo 9° desta Resolugcdo sem prejldzmulta aplicada.

Este dispositivo mantém no caso de excesso apesasxos, a possibilidade, ndo prevista
expressamente no CTB, de simples remanejamenta, cigdo como alternativa o
transbordo.

Multa por excesso no peso bruto

A Resolugdo h258 mantém a multa por excesso no peso brutové prasbordo da
carga que o limite acrescido da tolerancia:

Art. 7°. Quando o peso verificado estiver acim&P&3 ou PBTC estabelecido para o veiculo,
acrescido da tolerancia de 5% (cinco por cento)jagr-se-a a multa somente sobre a parcela que
exceder essa tolerancia.

Paragrafo Unico. O veiculo somente podera prossegagem depois de efetuar o transbordo,
respeitado o disposto no artigo 9° desta Resolugao.

Tolerancia adicional para transbordo

Reeditando dispositivo do antigo CAdigo Nacional tinsito, a Resolucad 858 cria
tolerancia adicional de 5% sobre 0s pesos porpaxa efeito de transbordo. Isso significa
gue, Se 0 excesso por eixos situar-se entre 5%oaddeso, o veiculo sera autuado, mas
podera prosseguir viagem:

Art. 9°. Independentemente da natureza da sua cargaiculo podera prosseguir viagem sem
remanejamento ou transbordo, desde que os excafmidos sejam simultaneamente inferiores a 5%
(cinco por cento) do limite para cada tipo de ei®a,seja:

I - 300 kg no eixo direcional,

Il - 500 kg no eixo isolado;

Il - 850 kg por conjuntos de eixos em tandem dugio

IV - 1275 kg no conjunto de eixos em tandem triplo

Por falha de redacgéo deixou de constar a toler@ecty'5 kg para o eixo em tandem duplo
com seis pneus. No entanto, esta falha foi suped@caput do artigo, que fixa a tolerancia
adicional em 5%.

Quanto ao transbordo, a Resolucédo praticamenteerapalisposicoes do CTB. A inovagao
foi a incluséo da carga viva nos casos em quem@@ede dispensar a retencéo:

Art. 8°. O veiculo s6 poderéa prosseguir viagem agadsmdas as irregularidades,observadas as condig¢ées
seguranca.
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§ 1° Nos casos em que nao for dispensado o renmaeaja ou transbordo da carga o veiculo devera ser
recolhido ao depésito, sendo liberado somente apdsda a irregularidade e pagas todas as despesas d
remocéo e estada.

§ 2° A critério do agente, observadas as condigfgeseguranca, podera ser dispensado oremanejansento
transbordo de produtos perigosos, produtos perégiwargas vivas e passageiros.

Multa progressiva entra em vigor

Com a regulamentacao do artigo 323 do CTB, entnowmigor, automaticamente, a multa
progressiva (artigo 13).

Para maior facilidade de célculo, os valores focenvertidos em Reais, conforme autoriza
a Resolucdohl36/02:

Alinea Valor em UFIR Faixa de excesso (kg) Valor em R$ pot
por 200 kg ou fracéo 200 kg ou fracao
a 5 Até 600 5,38
b 10 De 601 a 800 10,64
c 20 De 801 a 1000 21,28
d 30 De 1001 a 3000 31,92
e 40 De 3001 a 5000 42,66
f 50 Acima de 5000 53,40
Valor em UFIR Infracéo Valor em Reais
80 Média 85,138

Célculo da multa

No célculo da multa, ha dispositivos que benefiocatransportador. Mesmo que haja
excesso tanto no peso por eixo quanto no peso, lartibandeirada” de R$ 85,13 (infracédo
média) incidir4 apenas uma vez:

Artigo 13
(...)
8 10. Mesmo que haja excessos simultdneos nos peseso ou conjunto de eixos e no
PBT ou PBTC, a multa de R$ 85,13 (oitenta e cieaisre treze centavos) prevista no inciso V do
artigo 231 do CTB sera aplicada uma Unica vez.

Outro dispositivo que beneficia o transportadorggie determina que os valores dos
acréscimos a multa para peso bruto e peso poser@o calculados isoladamente e
somados entre si. A legislacdo anterior ao CTBragtava que primeiro 0s excessos por
eixo e sobre o peso bruto fossem somados, parasdapoalcular a multa. Ao resultado
sera adicionado o valor inicial de R$ 85,13:
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Artigo 13
(...)

§ 2 Quando houver excessos tanto no peso por eixotouanPBT ou PBTC, os valores
dos acréscimos a multa serdo calculados isoladamersomados entre si, sendo adicionado ao
resultado o valor inicial de R$ 85,13 (oitenta aaw reais e treze centavos).

Para calcular o acréscimo a multa (seja por exgEs&iX0o, Seja por excesso no peso
bruto), a providéncia inicial consiste em enquadrarcesso na tabela progressiva, para
determinar o valor de referéncia aplicavel a cdifak®) ou fracéo.

Para obter o numero de fracdes, divide-se o exgassocima, arredondando-se o resultado
para o inteiro superior.

Houve quem defendesse um critério mais brandocougistiria em decompor 0 excesso
pelas varias faixas da tabela, tal com se procedélculo do Imposto de Renda. Ocorre
gue o dano ao pavimento n&o guarda relacdo condestanposi¢cdo, mas sim com a quarta
poténcia da relacéo entre o peso aferido e o lilefzl.

Assim, um excesso de 20% mais do que dobra o dapavamento, reduzindo a menos da
metade a vida Gtil do pavimento (1?262,07). O espirito do CTB, foi 0 ajustar o valar
multa ao dano causado ao pavimento.

Além do mais, isso tornaria o calculo mais complexo
Em seguida, multiplica-se o niumero de fracdes pallor de referéncia:

Artigo 13

(...)

§ 3. O valor do acréscimo a multa sera calculado dgusete maneira:

a) enquadrar o excesso total na tabela progrespiesista no caput deste artigo;

b) dividir o excesso total por 200 kg, arredondais#oo valor para o inteiro superior,
resultando na quantidade de fracdes, e;

¢) multiplicar o resultado de fra¢des pelo valoepisto para a faixa do excesso na tabela
estabelecida no caput deste artigo

Admita-se um veiculo com 810 kg de excesso no pego e 1430 kg de excesso nos
eixos:

Multa por excesso no peso bruto:

810/200 = 4,05 (arredondar para 5)

Enquadramento: alinea “b” (R$ 21,28 por 200 kgrag&o)

5x R$ 21,28 = R$ 106,40

Multa por excesso nos eixos

1430/200 = 7,15 (arredondar para 8)

Enquadramento: alinea “d” (R$ 31,92 por 200 kgrag&o)
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8 X R$ 31,92 = R$ 255,36

Valor total da multa:

R$ 85,13 + R$ 106,40 + R$ 255,36 = R$ 446,89

Se este mesmo calculo fosse feito pela soma dessxe (810 + 1430= 2.240 kg ou
fracdes), 0 enquadramento recairia totalmenteira e R$ 31,92:

Valor da multa = 12 x R$ 31,92 + R$ 85,13 = 469,17

Multa por exceder a CMT

A Resolucgéo 258 disciplinou u também a multa paeder a CMT, prevista no CTB, mas
gue até hoje ndo vinha sendo aplicada por faltagldamento.

Conforme determina o inciso X do artigo 231 do Ci&s infragdes por exceder a CMT,
nao existe tolerancia.

De acordo com a Resolugéo 258, quando o peso éxaemler a CMT em até 600 kg, a
infracdo é considerada media (multa de R$ 85,13).

Se o0 excesso ficar entre 601 kg e 1000 kg, a @draera considerada grave (multa de R$
127,69).

Se 0 excesso for superior a 1.000 kg, a infracBocmsiderada gravissima, gerando multa
de R$ 191,54 a cada 500 kg ou excesso de fracao.

Além da multa, o CTB prevé como medida administeasi retencéo do veiculo e o
transbordo da carga excedente.

Art. 14. As infragBes por exceder a Capacidade éxie Tracdo de que trata o inciso X
do artigo 231 do CTB seréo aplicadas a dependeretizcéo entre o excesso de peso apurado e a
CMT, da seguinte forma:

a) até 600kg

infracdo : média = R$ 85,13 (oitenta e cinco reaigeze centavos);

b) entre 601 kg e 1.000kg

infracdo : grave = R$ 127,69 (cento e vinte e set@s e sessenta e nove centavos);

c) acima de 1.000kg

infracdo: gravissima = 191,54 (cento e noventa ereais e cinglienta e quatro
centavos), aplicados a cada 500kg ou fracdo dessxcde peso apurado.

Penalidade — Multa

Medida Administrativa — Retencao do Veiculo parariBbordo da carga.

Recomenda-se aos proprietarios que, para evitaagigs indevidas, examinem 0s

Certificados de Registro e Licenciamento de seimias (CRLV) e os corrijam, caso o
CMT anotado seja inferior ao valor que consta da fiscal.
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Aspectos formais

A Resolucdo 258 cuidou também de alguns aspeatosifo de autuacédo. Passou as er
obrigatoria a presenca do agente de transito rab dtzcautuacao:

Art. 16. E obrigatoria a presenca da autoridadedmagente da autoridade no local da afericéo de
peso dos veiculos, na forma prevista do § 4° dig@280 do CTB

A autoridade de transito fica encarregada de diseipa localizacdo a instalagéo e a
operacao das balancas e deve assegurar aos iatieressacesso a documentacao
comprovando que 0s equipamentos atendem a legistag#iologica.

Art. 15. Cabe & autoridade com circunscricao sadréa disciplinar sobre a localizagéo, a instalagdo
e a operacao dos instrumentos ou equipamentosedic@b de peso de veiculos assegurado o acesso
a documentacdo comprobatéria de atendimento alkgie metroldgica.

Os instrumentos e equipamentos utilizados deveraperados, aferidos ou calibrados
pelo INMETRO:

Art. 2°. Os instrumentos ou equipamentos utilizgairs a medigdo de comprimento de
veiculos devem ter seu modelo aprovado pelo Ibstifacional de Metrologia, Normalizacao e
Qualidade Industrial - INMETRO, de acordo com aiséazdo metroldgica em vigor.

A Resolucdo estabelece também que o comprimeraiodimtveiculo é aquele medido do
ponto mais avancgado da sua extremidade dianteparsto mais avangado da sua
extremidade traseira, incluindo todos os acess@ue ndo constem de uma lista de
excecoes:

Art. 10. Para efeito desta Resolucgéo e classifioagd veiculo, o comprimento total é aquele medmpahto
mais avancado da sua extremidade dianteira ao porais avancado da sua extremidade traseira, indusdos
0s acess0rios para 0s quais ndo esteja previstaexoacao.

I - Na medi¢do do comprimento dos veiculos ndocstados em consideracédo os seguintes dispositivos
a) limpador de péra-brisas e dispositivos de lavago para-brisas;

b) placas dianteiras e traseiras;

¢) dispositivos e olhais de fixacdo e amarracd@daya, lonas e encerados;

d) luzes;

e) espelhos retrovisores ou outros dispositivodaies;

f) tubos de admisséo de ar;

g) batentes;

h) degraus e estribos de acesso;

i) borrachas;

j) plataformas elevatdrias, rampas de acesso, eoswquipamentos semelhantes, em ordem de maresie d
que néo constituam saliéncia superior a 200 mm;

k) dispositivos de engate do veiculo a motor.
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Paragrafo Unico - A medigio do comprimento doswleido tipo guindaste devera tomar como base o

da lanca e o suporte dos contrapesos.
Auséncia de plaguetas

Como a Resolugad 104/00 havia limitado a verificacdo de peso poiorde nota fiscal

as rodovias onde néo existissem balancas, est@neidagvinha sendo pouco fiscalizada. No
entanto, a recente Resolucdo 258/07 passou a penaiimpossibilidade de se usar
balanca, a verificacdo de peso por meio de natalfesn qualquer local e a qualquer
tempo.

Quando saiu a campo, para aplicar a ResolucamaZt®alizacdo descobriu que mais da
metade dos caminhdes nédo possuiam plaqueta epigia#®Resolucao’9/98.

Os veiculos passaram a ser enquadrados sistemaitsano inciso XXI do artigo 230 do
CTB, que pune a auséncia de plaqueta como infra¢ala.

Além disso, muitas inscrigdes limitavam o PBTC deiulos a 45 t, limite maximo da
época, mesmo que o veiculo tivesse CMT superian &entrada em vigor da Resolucao
210/06, este limite subiu para 57 t, 0 que tambiémavocasionando muitas autuacdes.

Embora a responsabilidade pela inscricdo sejaliacéate ou importador, quem acaba
sendo autuado é o proprietario. Para corrigiriegiatica, o CONTRAN baixou a
Deliberacdo h64/08, que permite ao proprietario inscrever aodana parte externa do
veiculo, por meio de pintura:

Deliberacdo no 64/08
(-..)

Art. 4° Para os veiculos em uso e os licenciadésatata da entrada em vigor desta Deliberagdo que
ndo possuam a inscricdo dos dados de tara e lotficacutorizada a inscricdo dos mesmos, por
pintura resistente ao tempo na cor amarela sobrelfupreto e altura minima dos caracteres de 30
mm, em local visivel na parte externa do veiculo

Caso a inscricdo néo seja fidedigna, o proprie&siara sujeito a penalidade:
Deliberacdo no 64/08
(.w)
Art.2 ()

Paragrafo Unico - No caso de ser verificada a imegéo do(s) dado(s) inscrito(s) no veiculo, durante
a fiscalizagéo de pesagem, fica o proprietario diulo sujeito as san¢des previstas no artigo 287 d
Cdédigo de Transito Brasileiro- CTB, independents databelecidas na Resolu¢do CONTRAN n°
258/07.

O artigo 237 classifica a infragdo como grave e@fretencao do veiculo para
regularizacéo:

22



Art. 237. Transitar com o veiculo em desacordo esmspecificacdes, e com falta de inscricéo e
simbologia necessérias a sua identificacdo, quasxgidas pela legislagéo:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencéo do veicpéra regularizacao

Além disso, muitas plaquetas limitavam a CMT e @ €Rlos veiculos a 45 t, valor
maximo da época, mesmo que o veiculo tivesse Chérgr. Com a entrada em vigor da

Resolucéo 210/06, este limite subiu para 57 t,eotgmnbém vinha ocasionando muitas
autuacoes.

Neste caso, desde que o peso bruto ndo ultrap&¥dd aa Deliberacdo%64 permite ao
agente considerar o limite estabelecido pela Re&old 210/06:

Art.2° Para efeito de fiscalizacdo, independentado de fabricacéo do veiculo, deve-se considerar
como limite méximo de PBTC - Peso Bruto Total Coaudbd o valor vigente na Resolucdo CONTRAN
n° 210/06, ou suas sucedaneas, respeitadas as wagdigis de veiculos indicadas na Portaria
DENATRAN n° 86/06, ou suas sucedaneas, desde mqymativel com a CMT —Capacidade Maxima
de Tracado e o PBTC, conforme definidos nesta Deif#®, declarados pelo fabricante ou

importador mesmo que, por efeito de regulamentdésrimes, tenha sido declarado um valor de
PBTC distinto.

No caso de CVCs sujeitas a autorizacéo, o agenve sk basear nos dados da AET:

Art. 2°(..)

Paragrafo Unico - Para efeito de fiscalizagdo deCC¥- Combinag8es de Veiculos de Carga,
detentoras de AET — Autorizacéo Especial de Tréaresititida conforme Resolugdo CONTRAN No
211/06, ou suas sucedéaneas, prevalecem as inforsalgHpesos e capacidades constantes da AET,
com excec¢ao do valor da CMT inscrito pelo fabrieaoti importador.

O autor é mestre em Engenharia de Transportedjs#tade Sdo Carlos, jornalista especializado em
transportes, coordenador Técnico da NTC&Logistiwambro titular da Camara Tematica de
Assuntos Veiculares do CONTRAN, coordenador da3Af8 do DER-SP e professor da Fundagéo
Armando Alvares Penteado (FAAP).
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