ECONOMIA

O TRANSPORTE E O PIB

Por Neuto Goncalves dos Reis*

Embora nem sempre a existéncia da infra-estrutura possa, por si sO, induzir o
desenvolvimento econémico, o fato é que sem transporte ndo ha crescimento possivel. Em
outras palavras, embora o transporte ndo seja condicdo suficiente, constitui condicdo
necessaria para o desenvolvimento.

E classico o papel das ferrovias durante a primeira metade do século X1X na expansio das
fronteiras norte-americanas, durante a chamada “Marcha para Oeste” ou “Conquista do
Oeste”. A construcdo das ferrovias precedeu o povoamento, uniu o Atlantico ao Pacifico,
assegurou a ocupacao do territério, possibilitou o escoamento dos produtos e permitiu ao
mercado assumir dimensdes continentais.

Da mesma forma, constata-se, até intuitivamente, que existe correlacao entre a atividade de
transporte e o PIB — Produto Interno Bruto. Como atividade-meio, o transporte s6 cresce se
houver expansdo da atividade-fim, ou seja, da indUstria, comércio e agricultura.

A literatura especializada registra que, nos paises em desenvolvimento, o transporte cresce
mais rapidamente do que o PIB. A medida que o pais expande suas fronteiras agricolas e
industriais, passa a exigir maior mobilidade. Com o desenvolvimento, aumentam ndo so6 as
distancias dos deslocamentos como também o0s volumes de pessoas e passageiros a
movimentar.

Este trabalho procura comparar o crescimento do transporte de cargas com o do PIB
brasileiro nos ultimos trinta anos.

De 1980 a 2000

Até o ano 2.000, quando foi extinto, o Geipot — Empresa Brasileira de Planejamento de
Transportes divulgava estatisticas completas da movimentacao de cargas pelos varios meios
de transporte.

Convertendo-se em indices (base 1980) os dados do Geipot e do crescimento do PIB do
periodo 1980 a 2000, obtém-se a tabela 1.

Conclui-se que o movimento fisico dos meios de transporte (t.km) cresceu, em média,
quase o dobro do PIB. Por se tratar do meio predominante, praticamente ndo ouve
diferencas entre a do transporte rodoviario e a media do setor.

Enquanto a cabotagem, os dutos e o aéreo obtiveram desempenho acima da média, a
ferrovia (operada pelo Estado durante quase todo este periodo), ficou abaixo da média.

Este crescimento superior ao do PIB pode ser visualizado no grafico 1.



Quadro 1 — Crescimento do transporte pelos varios meios entre 1980 e 2000

ANO  |RODOVIAFERROVIAICABOTAGEM AEREO | DUTOS | TOTAL | PIB
1980 100,0 | 100,0 100,0 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
1981 98,2 92,0 96,8 1029 | 929 | 963 | 957
1982 101,9 90,4 1116 1200 | 941 | 100,1 | 965
1983 103,2 86,9 114,9 120,0 | 99,2 | 1006 | 937
1984 1051 | 107.1 1418 1200 | 126,9 | 111,0 | 987
1985 1128 | 1161 1733 130,0 | 1496 | 122,6 | 106,
1986 1249 | 1218 181,8 170,0 | 1655 | 132,9 | 114,
1987 1381 | 127.1 2349 1596 | 169,8 | 1486 | 118,
1988 1444 | 1390 201,3 150,0 | 1655 | 151,1 | 117.2
1989 1490 | 1448 192,0 180,0 | 1613 | 154,0 | 121,0
1990 150,2 | 1395 228,2 180,0 | 1756 | 1585 | 1157
1991 156,4 | 1407 279,6 170,0 | 1538 | 168,2 | 1159
1992 1592 | 1351 158,0 140,0 | 1546 | 152,9 | 1150
1993 1634 | 1445 136,7 160,0 | 1950 | 156,4 | 119,7
1994 170,7 | 1549 131,8 180,0 | 1924 | 162,6 | 126,5
1995 190,4 | 1559 156,9 190,0 | 2034 | 1781 | 1327
1996 189,7 | 1495 180,7 190,0 | 1983 | 179,0 | 136,5
1997 201,7 | 160,8 196,1 159,5 | 256,5 | 192,7 | 141,0
1998 2135 | 1651 229,2 202,8 | 266,4 | 2051 | 141,1
1999 2143 | 1632 240,1 209,4 | 2792 | 206,7 | 1423
2000 2162 | 1803 262,0 227,0 | 2802 | 214,7 | 1484
Taxa media (%) 3,93 2,99 4,93 418 | 529 | 389 | 1,99

Fontes: Ibge e Geipot




Grafico 1 - PIB x transporte
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Na auséncia de dados oficiais mais recentes, pode-se comparar o PIB com o IDET — indice
de Desempenho do Transportes da FIPE/CNT. Foi utilizado o movimento de transporte
rodoviario por terceiros que, por ser o mais antigo, € apurado desde 1997 (tabela 4).

Tabela 4 — PIB X IDET FIPE/CTN
ANO TRC Terc. PIB
1997 100,00, 100,00
1998 104,29 100,10
1999 100,38 100,90
2000 100,16] 105,24
2001 99,17] 106,61
2002 101,890 109,49
2003 100,76/ 110,69
2004 102,35 117,00
2005 120,13 120,39
2006 123,36 123,88
2007 131,23 130,57
2008 134,21] 137,23
2009 121,000 137,23

Média (%) 1,60 2,67
Fontes: IBGE e Fipe

Conclui-se que o transporte rodoviario de cargas realizado por terceiros cresceu a taxas
inferiores as do PIB (grafico 4).



Grafico 4 - PIB x Rodoviario de cargas por terceiros
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Os dados da tonelagem total (disponiveis apenas a partir de 2006) confirmam esta
conclusdo (grafico (4-a).

Gréfico 4-a - PIB x Tonelagem total TRC
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PIB x diesel

A auséncia de dados oificias mais recentes sobre 0 movimento do transporte rodoviario de
cargas pode ser suprida também, tomando-se como base o consumo de Oleo diesel, pois
cerca de 75% deste produto é consumido pelo transporte, em especial pelo transporte
rodoviario de cargas (73%).

Para evitar distor¢Ges, tomou-se uma série mais longa, a partir de 1990 (tabela 2).



Tabela 2 — PIB x diesel

Ano Diesel PIB
1990 100,00 100,00
1991 95,24 101,00
1992 93,41 100,50
1993 97,07 105,42

1994 100,73 111,64
1995 104,03 116,33
1996 110,62 119,47
1997 117,22 123,41
1998 125,64 123,53
1999 127,11 124,52
2000 128,75 129,88
2001 135,60 131,57
2002 137,99 135,12
2003 134,98 136,60
2004 143,70 144,39
2005 143,48 148,58
2006 142,89 152,89
2007 152,23 161,14
2008 163,96 169,36
2009 162,05 169,36
Média (%) 2,43 2,81
Fontes:IBGE e ANP

Para este periodo, constata-se que o transporte cresceu menos do que o PIB, praticamente
ao longo do todo o periodo (grafico 2). Podem ser formuladas varias hipdteses para
justificar este comportamento: a) transferéncia lenta, que se acentua nos ultimos anos, de
cargas rodoviarias para outros meios: e b) os avangos tecnolégicos dos motores a diesel.
Ambos 0s processos reduzem o consumo de combustivel.



Grafico 2 - PIB x consumo de diesel
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Outro dado disponivel para comparagdo é o0 movimento dos caminhdes nas pracas de
pedagio (tabela 3). Foram usados dados a partir de 1999, ano em que comegou a ser
calculado o indice de movimento de pedagios.

Os dados mostram que o movimento de pedagio subiu mais do que o PIB. Este resultado
reflete o fato que, nos Gltimos dez anos, houve grande aumento das extensdes de rodovias
concedidas. Além do mais, o pedagio ndo seria um indicador confiavel, pois a cobranca
concentra-se nas rodovias de maior movimento do Sul e Sudeste.

Tabela 3
PIB x movimento de pedagios
nas rodovias concedidas

Ano|  Pedégio PIB

1999 100,00 100,00

2000 101,72 101,30

2001 107,02 106,69

2002 113,50 108,56

2003 113,52 106,20

2004 120,89 113,05

2005 122,40 112,88

2006 123,09 112,42

2007 129,65 119,77

2008 135,88 128,99

2009 132,24 127,49
Média (%) 2,83 2,46
Fontes IBGE e série original ABCR
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Para comparar o PIB com as ferrovias, utilizaram-se os dados da Associacdo Nacional dos
Transportadores Ferroviarios, disponiveis a partir de 1997 (tabela 5).

Os resultado mostram o transporte ferroviario crescendo a taxas anuais superiores s 7%,
enguanto o PIB crescia apenas 2,67% ao ano. A partir da terceirizacdo, as ferrovias mais do
que dobraram a sua producdo. Certamente, estdo conquistando cargas tipicamente
ferroviérias, que antes eram transportadas por rodovias.

Tabela 5- PIB x Ferrovias
ANO TKU PIB|
1997, 100,00 100,00
1998/ 103,13 100,10
1999 101,24 100,90
2000, 112,17 105,24
2001 117,93 106,61
2002 122,28 109,49
2003 132,29 110,69
2004, 147,59 117,00
2005 161,22 120,39
2006/ 169,31 123,88
2007| 187,61 130,57
2008, 195,12 137,23
2009, 225,87 137,23
Média ano (%) 7,03 2,67




Fontes: IBGE e ANTF |
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Gréafico 5 - PIB x TKU ferroviarias
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Conclusobes

Os dados disponiveis entre 1980 e 2000 permitem concluir que, naquele periodo, o
transporte cresceu mais do o PIB. Engquanto o movimento rodoviario acompanhou a
média, o transporte ferroviario situou-se abaixo da média.

Dados posteriores parecem indicar que, enquanto o transporte rodoviario de cargas
cresceu abaixo do PIB, o transporte ferroviario, gracas ao regime de concessoes, se
expandiu a taxas muito superiores as do PIB. E provavel que, no conjunto, o
transporte de carga tenha continuado crescendo acima do PIB.

O movimento de pedagios ndo se mostrou um indicador adequado do crescimento
do TRC porque se concentra nas estradas de maior fluxo do Sul e Sudeste e porque
houve, no periodo, grande expansao das extensdes concedidas.

O consumo de diesel mostrou evolucdo abaixo do PIB. Isto pode ser atribuido em
parte a transferéncia de cargas para 0s meios ndo rodovidrios e ao avango
tecnoldgico dos motores.
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